Proyecto RaiLNG estudia la viabilidad desde un punto de vista técnico, Q C>

econdmico y medioambiental para establecer la infraestuctura de gas natural

- . s
licuado (GNL) como nueva fuente de energia en la traccion ferroviaria < Innovacion

en la Unién Europea . . .
@ Disefio de la primera unidad propulsada por GNL en Espafia.

® Adecuacion de la red ferroviaria a las necesidades logisticas

Actividades del proyecto de la operacion con GNL.

Preparacion de la ® Aplicacion de la logistica del
infraestructura de pruebas D /I Estudio normativo, formacion de personal y concesion de GNL al sector ferroviario.
autorizaciones y permisos necesarios para realizar la

prueba piloto.

Ahorro en combustible y aprovechamiento de
la logistica y las motorizaciones existentes para facilitar
la introduccion de otros gases renovables.

Prueba piloto D 2 Se realizan ensayos reales a lo largo de 15.000 km como
minimo para extraer datos técnicos, medioambientales,
logisticos y econdmicos.

Alternativa a los altos costes de la electrificacion

Estudios O 3 Orientados a facilitar el despliegue de la infraestructura de lineas ferroviarias.

GNL en el sector ferroviario en Espafia y la UE.

Se evaluaran los datos de la prueba piloto para realizar
estudios logisticos, medioambientales, técnicos,
econdmicos, juridicos y un analisis de ciclo de vida (ACV).

RaiLNG Incremento del uso de la capacidad de las
e infraestructuras gasistas.

CEF El GNL en
Programa para la introduccion Se evalla la viabilidad técnica, econémica y medioambi- Presupuesto: 4,8 millones de Euros @ el transporte
de transporte ferroviario con (:)4 ental del despliegue del GNL en Espafia y otros estados . ferroviario
GNL en la red TEN-T q - ! - Socios- 4
e la UE como combustible alternativo en el ferrocarril a
otras escalas y localizaciones diferentes en la red TEN-T. 15.000 Km de pruebas ® El proyecto afronta la integracion del GNL en el ciclo de vida de
la operacion ferroviaria: repostaje, operacion y mantenimiento.
. ©® Lareduccion de costes LCC frente a soluciones
" s Tl || _ convencionales (diesel o eléctricas) es superior al 40%.

TENDER GNL. ~

© Lareduccion de las “externalidades” por sustitucion diésel
es superior al 95%.

© El proyecto mejora la eficiencia ferroviaria, econdmica,
social y medioambiental del parque en mas de un 20%.

Mejora |la competitividad de transporte ferroviario de
electrificacion no rentable, accién con impacto tanto social

como medioambiental directo sobre la huella de carbono de
transporte terrestre en continuo crecimiento.

Plataforma

Composicion grupo traccion CEF

Sostenibilidad ambiental

Mejora la calidad del aire.

Disminuye la contaminacion
de suelos por vertidos diésel.
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Gas Natural: una energia alternativa ferroviaria de futuro.
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Una energia alternativa ferroviaria de futuro

Una nueva fuente de energia
en la traccion ferroviaria

en los corredores de la
Red Transeuropea

de Transporte (TEN-T)

Cofinanciado por el Mecanismo
«Conectar Europa» de la Union Europea
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